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1. PERFIL DE LA FuNDACIAN

La Fundacion Caminos de Hierro es una entidad sin animo de lucro, acorde con la legislacion exis-
tente al respecto, dedicada a la investigacion en el campo de la ingenieria y la explotacion ferro-
viaria.

Como se recoge en la Declaraciéon Fundacional pretende el desarrollo y la aplicacion de nuevos
recursos tecnoldgicos con un enfoque racional y una visidn critica como una de las vias para que
los sistemas ferroviarios continien en evolucion ascendente en el campo de sus prestaciones,
manteniendo un buen equilibrio en términos econdmicos y ambientales, consolidando su caracter
de medio de transporte sostenible.

Todas las actividades de la fundacion estan orientadas a plantear, promover y llevar a cabo inicia-
tivas para el impulso de la 1+D+i asi como a su aplicacion y difusion en el ambito de la tecnologia
ferroviaria, que materializa en:

Planteamiento y desarrollo de estudios de investigacion, desarrollo e innovacion tecnologia
orientadas a su formulacion, consolidacion y difusion para su aplicacién en los diferentes
campos de la ingenieria.

Participacion y contribucion mediante la presentacion de comunicaciones en congresos y
seminarios técnicos relevantes o relativos a tecnologia ferroviaria.

Organizacion de cursos y jornadas técnicas especializadas para contribuir a la difusion de
las tecnologias ferroviarias innovadoras.

Asesoria tecnolégica a entidades publicas y privadas en el campo de la planificacion, el
disefio, la construccion y la explotacion de sistemas ferroviarios.

Publicaciéon de documentacion técnica especializada con los resultados obtenidos en la acti-
vidad investigadora propia de la fundacion.




2. EQuirpo HumMmaNDO

~ Internacid

POR LA NATURALEZA DE LA FUNDACIAN, ES EL EQUIPO HUMANO EL MAYOR
VALOR QUE APORTA LA FUNDACIGN CAMINOS DE HIERRO, ASi coMOo su
MEJOR CREDENCIAL
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ESTA INTEGRADO POR LOS PROMOTORES DE LA FUNDACGIAN




EDUARDO RoMO URROZ

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad
Politécnica de Madrid y Diplomado en Planificacion de Empresas
de la misma Universidad.

Actualmente es el Presidente del Patronato de la Fundacién
Caminos de Hierro para la Investigacion y la Ingenieria Ferroviaria.

Entre 1991 y 2010 ha ocupado diferentes puestos en la empresa
PROINTEC, siendo Director del Departamento de Ferrocarriles y
Transportes, Director Corporativo de Innovacion e Integracion y Director
Técnico. Anteriormente desarrollé diversas responsabilidades, siempre
en el campo ferroviario, en las empresas SIEMENS e INECO.

Como experto en sistemas ferroviarios, ha participado en un gran nime-
ro de proyectos, en todos sus niveles, planificacion, disefio y construc-
cion de infraestructuras ferroviarias, para todo tipo de lineas de ferro-
carril, incluidos los sistemas metropolitanos.

Ha participado en casi todos los proyectos de la red espafiola de alta
velocidad ferroviaria. También ha estado involucrado en muchos pro-
yectos de investigacién y desarrollo relacionados con las infraestructu-
ras ferroviarias.

En estos afios dedicados a la 1+D ha elaborado monografias y presen-
tado ponencias en Congresos nacionales e internacionales, incluyendo
4th WCRR 1999-Tokio, 5th WCRR 2001-Colonia, 7th WCRR 2006-
Montreal, 8th WCRR 2008-Seul y 7th World Congress on High Speed
Rail 2010-Beijing y 8th World Congress on High Speed Rail 2012-
Philadelphia..




IGNACIO FAJUARDO SANZ

Ignacio Fajardo Sanz, es Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la
Universidad Politécnica de Madrid desde 1991.

Ha desarrollado su carrera en las empresas EYSER, VI Consultores, SERCOIN,
INOCSA y PROINTEC dedicado, practicamente en su totalidad, al desarrollo de
estudios, planes y proyectos de infraestructuras ferroviarias en los diferentes
niveles de la planificacion, estudios de viabilidad, previos, informativos, proyectos
basicos y de ejecucion, efc...

Entre los ultimos trabajos realizados podemos destacar:

+ Coordinador de los estudios y proyectos desarrollados en Lisboa para RAVE en
el marco de la nueva Red de Alta Velocidad Portuguesa.

» Responsable de los nuevos accesos ferroviarios al Aeropuerto de Barcelona en
la Oficina Ejecutiva del Plan de Barcelona de AENA de Marzo de 2000 a
Septiembre de 2003. Coordinacién de los estudios de acceso ferroviario a la
nueva Terminal del Aeropuerto de Barcelona e integracion de las diversas lineas
en la nueva Ciudad Aeroportuaria. Desarrollo de la estacion ferroviaria integrada
en la Nueva Terminal.

- Alta Velocidad Madrid-Barcelona
- Cercanias Barcelona

- Metro Barcelona L-9

- People Mover




CLARA ZAMORANO MARTIN

Es Doctora Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad
Politécnica de Madrid y Master de I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées
de Paris.

Ha sido profesora de Ferrocarriles en el "Departamento de Ingenieria civil y
Transportes”, de la UPM y también miembro del Consejo de Administracion
e Investigadora de TRANSYT, Centro de Investigacion del Transporte de la
misma universidad.

Es miembro del Patronato de la Fundacién Caminos de Hierro.

Clara Zamorano ha sido jefe del equipo de la Universidad Politécnica de Madrid
para la Red Europea de Ferrocarriles Excelencia (EURNEX) dentro del sexto
Programa Marco de la Unién Europea.

Ha desarrollado su labor profesional en el sector ferroviario, comenzando con la
empresa francesa Matra-transporte, donde participé en proyectos relacionados
con el metro automatico Val y después como consultor con el departamento de
ferrocarriles de la empresa espafola Prointec.

En cuanto a su vida académica, ademas de los cursos de "Ferrocarriles" y
"Tecnologia de la Via" en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos y de su participacion en los programas de Doctorado y la
supervision de Proyectos Fin de Carrera en esta Universidad, Clara Zamorano ha
ensefiado a cuatro cursos de postgrado y fue Directora Académica del "Curso de
Especialistas en Transportes de la Fundacion de los Ferrocarriles Esparioles”.

Ha publicado tres libros, ocho articulos en revistas nacionales e internacionales y
presentado mas de veinte trabajos en congresos nacionales e internacionales. Ha
participado en tres proyectos espafioles de investigacion competitiva y ha dirigido
tres proyectos de investigacion no competitivos.

También ha dirigido numerosos seminarios, tanto a nivel académico como para la
industria.




JUAN MANUEL YANEZ GAMEZ

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, por la Universidad Politécnica de
Madrid en la Especialidad de Hidrdulica y Energética, asi como Master de
Direccion de Proyectos de Ingenieria. Universidad Corporativa Unién
Fenosa.

En la actualidad es Director Internacional en GINPROSA.
Anteriormente ha desarrollado su actividad en TYPSA, INTECSA, GETINSA,
PROINTEC, SOLUZIONA y APPLUS + NORCONTROL.

Como experto en ingenieria de construccion ferroviaria ha tomado parte en diver-
sos proyectos, y, especialmente ha sido responsable del control y direccion de
obras, de numerosos tramos de las principales lineas de alta velocidad construi-
das en los ultimos afos en Espafia.

Ademas de haber tomado parte en diferentes seminarios y congresos de temati-
ca ferroviaria, ha contribuido a la redaccién de articulos técnicos sobre infraes-
tructuras.
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JORGE NASARRE Y DE GOICOECHEA

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Por la Universidad Politécnica de
Madrid.
Desde 1971 ha estado trabajando en RENFE.

Ha sido director y autor de numerosos estudios, anteproyectos y proyectos sobre
reparacion, refuerzo y sustitucion de puentes, director de proyecto y responsable
de la supervision, planificacién y gestion de mantenimiento de puentes para
RENFE.

También ha sido director y autor de estudios, anteproyectos y proyectos, tanto a
nivel de mantenimiento y mejora de las lineas ferroviarias existentes y en el nivel
de adaptacion de las lineas para velocidades de 200/220 km/h. Es el autor de los
proyectos del tramo Getafe-Cérdoba tronco principal de la primera linea espafio-
la de alta velocidad entre Madrid y Sevilla. También es autor de estudios y pro-
yectos sobre la integracién ferroviaria en el entorno urbano.

Ha sido profesor asociado de las asignaturas “Fundamentos Fisicos de las
Técnicas” y “Ferrocarriles” en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Madrid.

Ha participado en la creaciéon de la normativa europea y espafiola como repre-
sentante de RENFE en el Subcomité de Puentes de la UIC, en el Grupo de
Trabajo de la UIC a cargo de la revision de la ficha UIC 719 (Obras de tierras y
capas de asiento de via en lineas ferroviarias) y en el Grupo de Expertos ERRI D
214 (puentes de ferrocarril para velocidades mayores de 200 km/h).

Ha sido representante de Espafia en el grupo de trabajo europeo encargado de la
preparacion de la norma para los parametros de trazado de via, después de haber
sido coordinador del Grupo de Trabajo Europeo de galibo ancho”.

Ha participado en numerosos simposios y congresos, incluyendo 4th WCRR
1999-Tokio, 5th WCRR 2001-Colonia, 7th WCRR 2006-Montreal, 8th WCRR
2008-Seul y 7th World Congress on High Speed Rail 2010-Beijing.

En 2007 fue galardonado con la "Medalla al mérito profesional" por el Real
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos en 2007 en reconocimien-
to a su brillante carrera en el mundo de la ingenieria ferroviaria.

En la actualidad es el Director del Consejo Tecnolégico de la Fundacién Caminos
de Hierro para la Investigacion y la Tecnologia Ferroviaria y es consultor de varias
entidades.




3RO DE HONOR

ELiAS GARCIA GONZALEZ

Doctor Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos ha desarrollado su vida
profesional en Renfe y en Ineco, y ha impartido docencia en la E.T.S.
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, y en la E.U. Ingenieria Técnica
de Obras Publicas.

En Renfe, ha desempefiado diversos puestos, desde ingeniero en el departa-
mento de Instalaciones Fijas, Jefe de la Divisién de Infraestructura y
Explanaciones, Jefe Adjunto y Jefe del Gabinete de Proyectos y Normas.

En Ineco, ha sido Director de Proyectos.
Cabe destacar, ademas:

« Director de obras y autor de diversos proyectos

 Impulsor de la redaccion de Normas en el campo de proyectos y construccion
relativa a tuneles.

« Autor de diversas publicaciones y estudios sobre parametros de infraestructu-
ras, trazados, saneamientos y tuneles, que han servido de guia a proyectistas y
constructores ferroviarios.

* Impulsor, desde la década de los 70 de los estudios del NAFA (Nuevo Acceso
Ferroviario a Andalucia), desde el tramo inicial Brazatortas-Cérdoba, hasta la
definitiva linea actual de Alta Velocidad. Sus trabajos y participacién en diferen-
tes comisiones fueron decisivas para que la linea Madrid — Sevilla se proyecta-
ra y realizara para Alta Velocidad. Presidente de la Subcomisién de Tuneles de
la UIC, impulsando los estudios de fendmenos aerodinamicos en tuneles, que
permiten dimensionar en la actualidad las secciones de los tuneles para Alta
Velocidad.

» Experto mundial en tuneles, ha participado en los estudios previos del tunel
bajo el Estrecho de Gibraltar y ha colaborado con el Ministerio de Fomento en
la elaboracion de normas y recomendaciones relativas a tuneles.

« Autor de diversas publicaciones y estudios sobre parametros de infraestructu-
ras, trazados, saneamientos y tuneles, que han servido de guia a proyectistas y
constructores ferroviarios.

« Participante en congresos internacionales.




CoNnseuo TeEcNOLAGICO

POR OTRA PARTE ESTA EL CONSEJO TECNOLOGICO FORMADO POR EXPERTOS
DE PRIMERA FILA EN EL MUNDO FERROVIARIO ABARCANDO AMBITOS GENERA-
LES DEL FERROCARRIL JUNTO A ESPECIALIDADES TECNICAS MAS CONCRETAS Y

ASPECTOS ECONOMICOS DE ESTE SECTOR.

EL CONSEJO ESTA ENCABEZADO POR JORGE NASARRE, RECONOCIDO EXPER-
TO FERROVIARIO EUROPEO.




JORGE NASARRE Y DE GOICOECHEA

lingeniero de Caminos, Canales y Puertos Por la Universidad Politécnica de
Madrid.
Desde 1971 ha estado trabajando en RENFE.

Ha sido director y autor de numerosos estudios, anteproyectos y proyectos sobre
reparacion, refuerzo y sustitucion de puentes, director de proyecto y responsable
de la supervision, planificacion y gestion de mantenimiento de puentes para
RENFE.

También ha sido director y autor de estudios, anteproyectos y proyectos, tanto a
nivel de mantenimiento y mejora de las lineas ferroviarias existentes y en el nivel
de adaptacion de las lineas para velocidades de 200/220 km/h. Es el autor de los
proyectos del tramo Getafe-Cérdoba tronco principal de la primera linea espafio-
la de alta velocidad entre Madrid y Sevilla. También es autor de estudios y pro-
yectos sobre la integracion ferroviaria en el entorno urbano.

Ha sido profesor asociado de las asignaturas “Fundamentos Fisicos de las
Técnicas” y “Ferrocarriles” en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Madrid.

Ha participado en la creaciéon de la normativa europea y espafiola como repre-
sentante de RENFE en el Subcomité de Puentes de la UIC, en el Grupo de
Trabajo de la UIC a cargo de la revision de la ficha UIC 719 (Obras de tierras y
capas de asiento de via en lineas ferroviarias) y en el Grupo de Expertos ERRI D
214 (puentes de ferrocarril para velocidades mayores de 200 km/h).

Ha sido representante de Espafia en el grupo de trabajo europeo encargado de la
preparacion de la norma para los parametros de trazado de via, después de haber
sido coordinador del Grupo de Trabajo Europeo de galibo ancho”.

Ha participado en numerosos simposios y congresos, incluyendo 4th WCRR
1999-Tokio, 5th WCRR 2001-Colonia, 7th WCRR 2006-Montreal, 8th WCRR
2008-Seul y 7th World Congress on High Speed Rail 2010-Beijing.

En 2007 fue galardonado con la "Medalla al mérito profesional" por el Real
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos en 2007 en reconocimien-
to a su brillante carrera en el mundo de la ingenieria ferroviaria.

En la actualidad es el Director del Consejo Tecnoldgico de la Fundacion Caminos
de Hierro para la Investigacion y la Tecnologia Ferroviaria y es consultor de varias
entidades.




MIEMBRO DEL CONSEJLC

PEDRO GONZALEZ REQUEJO

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad Politécnica
de Madrid y posee un Master en Materiales Estructurales de la misma
Universidad.

Actualmente es miembro del Patronato de la Fundacién Caminos de Hierro
para la Investigacion y la Ingenieria Ferroviaria.

Pedro Gonzalez Requejo ha trabajado para diversas empresas de Ingenieria
Civil francesas y espafiolas y ha participado principalmente en proyectos ferro-
viarios y proyectos internacionales.

Ha desarrollado su labor profesional desde 1997 como consultor independiente
y desde 2006 como ingeniero de CIDI (Calculo, Investigacién y Desarrollo para
la Ingenieria), ha trabajado para varias empresas de ingenieria, en particular con
el Departamento de Ferrocarriles de la empresa espafiola PROINTEC.

Ha participado en los principales proyectos espafioles de ferrocarril, incluyendo
las principales lineas de Alta Velocidad (LAV Coérdoba-Malaga, LAV Madrid-
Lleida, LAV Madrid-Valencia) y ha estado involucrado en numerosos proyectos
de investigacion y desarrollo relacionados principalmente con el comportamien-
to mecanico de las infraestructuras ferroviarias.

Durante estos afios de trabajo en 1+D+i ha elaborado varias monografias, publi-
cado trabajos en revistas nacionales e internacionales y presentado ponencias
en congresos nacionales e internacionales, incluyendo 4th WCRR 1999-Tokio,
5th WCRR 2001-Colonia, 7th WCRR 2006-Montreal, 8th WCRR 2008-Seul.




MBRO DEL CONSEJO

MANUEL CUADRADO SANGUINO

"Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad Politécnica de
Madrid”.

Actualmente es Profesor Asociado del ‘Departamento de Mecdnica de los
Medios Continuos y Teoria de Estructuras” de la Universidad Carlos Ill de
Madrid y miembro del Consejo Tecnolégico de la Fundacion Caminos de
Hierro para la Investigacion y la Tecnologia Ferroviaria.

En paralelo con su vida académica, Manuel Cuadrado ha trabajado en el sector
ferroviario para las empresas de ingenieria espafiolas y francesas (IBERINSA,
EYSER, SETEC).

Ha desarrollado su labor profesional desde 1997 hasta 2005 como consultor inde-
pendiente y desde 2006 como ingeniero de CIDI (Calculo, Investigacion y
Desarrollo para la Ingenieria), ha colaborado con varias empresas de ingenieria,
en particular con el Departamento de Ferrocarriles de la empresa espafiola
PROINTEC.

Ha participado tanto en los principales proyectos espafioles de ferrocarril, inclu-
yendo las principales lineas de Alta Velocidad (LAV Cérdoba-Malaga, LAV Madrid-
Lleida, LAV Madrid-Valencia), como en proyectos europeos de alta velocidad
(Portugal, Turquia), y ha participado en numerosos proyectos de investigacion y
desarrollo relacionados principalmente con el comportamiento mecanico de las
infraestructuras ferroviarias.

Durante estos afios de trabajo en |+D ha elaborado varias monografias, publica-
do trabajos en revistas nacionales e internacionales y presentado numerosos tra-
bajos en congresos nacionales e internacionales, incluyendo 4th WCRR 1999-
Tokio, 5th WCRR 2001-Colonia, 7th WCRR 2006-Montreal, 8th WCRR 2008-Seul.




MIEMBRO DEL CONSEJD

FERNANDO LAPEzZ GONZALEZ-MESONES

Doctor Ingeniero de Minas con la especialidad de Geologia y prospeccion
geofisica de la promocion de 1968, es profesor de la ETS de Ingenieros de
Minas de la UPM.

Como consultor independiente ha participado en numerosos trabajos y ha publi-
cado tres libros.

Experto en geotecnia vial ha tomado parte activa en el andlisis y disefio de nume-
rosos proyectos de obras de tierra para plataformas ferroviarias — en particular de
alta velocidad-, incluyendo la definicion de tratamientos especiales del terreno y
el dimensionamiento de puentes, viaductos y estructuras singulares.

Su actividad docente e investigadora la ha llevado a cabo en el ambito universi-
tario tanto nacional como internacional.




IEMBRDO DEL CONSEJO

DAMIAN LOsA BAUR

Ingeniero de Telecomunicacién por la Universidad Politécnica de Madrid.
Especialidad Radiocomunicaciones. Promocién 1991.

Ha trabajado 4 afios como Ingeniero de disefio ASIC para Alcatel Espania.

Trabajo desde 1997 hasta 2004 como consultor independiente y desde entonces
en CIDI (Calculo, Investigacion y Desarrollo para la Ingenieria) como ingeniero
investigador participando en actividades de 1+D+i de la FCH, centrandose, entre
otros campos en la evaluacion de las vibraciones transmitidas por las lineas de
ferrocarril y su aplicacién a proyectos de infraestructura para las nuevas lineas de
Alta Velocidad Espafola.

Es miembro del Consejo Tecnoldgico de la Fundacién Caminos de Hierro.




MIEMBRO DEL CONSEJD

JULIAN SASTRE GONZALEZ

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos desde 1987 y Doctor Ingeniero
Europeo.

Con mas de 25 afios de experiencia en el campo del transporte, es consultor inde-
pendiente e investigador senior de la Fundacion Caminos de Hierro formando
parte del Consejo Tecnoldgico de la misma.

Tiene amplia experiencia en planificacion del transporte y en particular en el
mundo ferroviario habiendo trabajado varios afios en diversas consultorias ferro-
viarias y en la Administracion.

Dispone de gran experiencia internacional (India, Magreb, toda Europa y, princi-
palmente Latinoamérica). Como consultor del BID ha realizado diversos acompa-
flamientos en temas relacionados con Participaciones Publico-Privadas, con el
Banco Mundial y otras entidades en temas ferroviarios.

Ha sido ponente en numerosos congresos de investigacion y generales del sec-
tor del transporte en todo el mundo. También ha publicado diversos libros.




IEMBRDO DEL CONSEJO

INAKI BARRAN DE ANGOITI

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad Politécnica de
Cataluna, Barcelona (1982).

Experiencia en la Unién Internacional de Ferrocarriles (UIC): Director de Alta
Velocidad, Via Métrica y Coordinador de la Region Latinoamérica de la Unidn
Internacional de Ferrocarriles. Entre otras funciones, organizacion del Seminario
Anual UIC de Alta Velocidad y, cada tres afios, del Congreso Mundial de Alta
Velocidad.

Experiencia en RENFE (Ferrocarriles Esparioles):

1994 - 1997: Gerente de Terminales, en la Unidad de Negocio de Grandes
Estaciones de viajeros (Madrid Chamartin y otras).

1994 - 1991: Jefe de Explotacion de Terminales (Madrid Atocha y otras).

-1990 - 1991: Encargado de Negocios para América Latina en la Direccién de
Asuntos Internacionales de RENFE.

-1990 - 1987: Jefe de Estudios Técnicos en la Direccién de la Comunicacion de
RENFE.

-1987 - 1988: Jefe de Proyecto en la Direccion de Planificacion y Control de
Gestion de RENFE.

1981 - 1987: Departamento Comercial.




MIEMBRO DEL CONSEJLC

JAVIER MORENO DE MESA

Doctor Ingeniero Industrial por la Escuela Superior de Ingenieros
Industriales de Madrid, promocién de 1964.

Ha desarrollado toda su actividad profesional en la Red Nacional de Ferrocarriles
Espafioles (RENFE), donde ingres6 en 1964, en los siguientes puestos:

-Ingeniero de Estudios y Jefe de Movimiento en la 3% Zona (Andalucia) entre

los afios 1964 y 1973.

-Jefe de Transportes y Director de la 42 Zona (Valencia y Murcia) de 1973 a 1981.
‘Director de Transportes en Madrid (Direccion Central) de 1981 a 1988.
‘Director de Seguridad en la Circulacion y Reglamentacion en Madrid de 1988 a
1999. En el ejercicio de esta actividad ha dirigido la investigacién y la realizaciéon
de los informes de accidentes de mayor gravedad.

‘Director de Operaciones de la Unidad de Negocio de Alta Velocidad (AVE)

del 1/3/1999 al 13/3/2000.

‘Director del Proyecto de Adaptacion al Nuevo Sistema Ferroviario del 13/3/2000
al 31/12/2000, fecha de su jubilacién.

Durante los periodos de desempefio de las Direcciones Centrales represent6 a
RENFE en las Comisiones correspondientes de la U.1.C.

Posteriormente, desde el afio 2005, colabora con el Centro de Estudios y
Experimentacion de Obras Publicas (CEDEX), dentro de un grupo de expertos en
Seguridad Ferroviaria, para la realizacion de estudios sobre esta materia.




MBRO DEL CONSEJO

FERNANDO MONTES PONCE DE LEAGN

Doctor Ingeniero Industrial (ICAI Universidad Pontificia Comillas) desde
1966.

Desde entonces ha dedicado toda su trayectoria al sector ferroviario en los
campos de la docencia, la investigacion y desarrollo y de las aplicaciones y
desarrollos industriales para el sector privado.

Ha impartido clases en el ICAl tanto en los cursos de grado como de postgrado asi
como en otras instituciones y universidades. También ha dirigido proyectos relati-
vos a desarrollos industriales para material movil, sistemas de conduccién auto-
matica, enclavamientos, ATP, ATO y CTC y por ultimo ha participado de forma muy
importante en el desarrollo de las especificaciones y en la ejecucién de los siste-
mas ERTMS.

Como actividades mas recientes destacan:

- Profesor de la asignatura de Sefalizacion en el Master Universitario en Sistemas
Ferroviario del ICAI (Universidad de Comillas) y del Master Universitario de
Ferrocarriles y Transporte Ferroviario de la Universidad Politécnica de Valencia
desde el afio 2002 .

- Director del proyecto ERTMS de INVENSYS RAIL SYSTEM (2000-2005). En este
puesto ha sido responsable de las actividades de desarrollo de los equipos
ERTMS, pruebas en Lineas Piloto y proyectos TEN de la UE, dirigiendo y coordi-
nando las actividades de las empresas del grupo (Westinghouse Rail System,
Reino Unido, Dimetronic Signals y Westinghouse Rail System Australia).

- Miembro del International Technical Commite, ITC, del IRSE, participando en la
elaboracion de informes técnicos.

- Miembro del Steering Committee de UNISIG-ERTMS (2001-2003), participando
en los procesos de elaboracién y decision de las especificaciones ERTMS.

- Como Director Técnico de Dimetronic ha sido responsable y creador del grupo de
Seguridad de Dimetronic (2000-2005) encargado del proceso de ingenieria de
seguridad de la empresa, validacion de equipos y realizacion de los Safety Cases.
En la actualidad simultanea su actividad docente en la Escuela de Ingenieros
Industriales de ICAl con las colaboraciones como miembro del Consejo
Tecnoldgico de la Fundacién Caminos de Hierro.




MIEMBRO DEL CONSE

SANTIAGO GONZALEZ KAENDLER

Ingeniero Industrial (ICAl Universidad Pontificia Comillas) desde 1970.
Especialidad Electromecanica y Centrales y Lineas Eléctricas.

Comenzé su carrera en DIMETAL dedicandose al sector ferroviario en general y
al disefio y fabricacion de sistemas de frenado en particular desempefiando pues-
tos diferentes puestos de la maxima responsabilidad técnica y comercial en el
area ferroviaria.

En 1991 paso6 a la empresa SAB Wabco con las mismas funciones y en la que
llegé a ser director general y posteriormente a la empresa FAIVELEY
ESPANOLA S.A. también en el sector ferroviario donde fue Director General y
Consejero.

Durante este tiempo ha asesorado para distintas cuestiones en el campo ferro-
viario a DIMETRONIC, GRUPO ALBATROS e INGEOCONSULT.

En la actualidad colabora con la FCH ademas de las siguientes empresas y
entidades:

+ ASESOR PARA RENFE/ ADAF/ INECO- TIFSA. (Consultoria Ferrocarril y
Transportes en general. Ingenieria Gestion Trafico).

* Coordinador de las Certificaciones ETI/ ADAF de Equipos de Freno Trenes Alta
velocidad, como Experto acreditado oficialmente.

* Gestion de Proyectos de Modelos de Gestion de Operaciones Ferroviarias (por
ejemplo, Nuevo modelo de Gestién Medios Intervencion para Liberacion de Via
en caso de incidencias).

 Coordinacion Propuestas ETGCS y ESAP para FP6 de la UE

» Coordinacion de Proyectos de Dinamica de frenado ferroviario.

* Asesor para sistema ERTMS especializado en la ALGORITMICA DE CURVA
DE FRENADO, DISTANCE TO GO, y LMA.

« Asesor y Coordinador General Criterios Evaluacion Sistemas Sefalizacion y
Gestion Trafico y Frenado Ferroviario.

Actualmente es miembro del Consejo Tecnoldgico de la Fundacion Caminos de
Hierro.




IEMBRDO DEL CONSEJODO

MARIiA ANA LuciAa MuLAS

Arquitecto por la E.T.S. de Arquitectura de la Universidad Politécnica de
Madrid. Especialidad en Edificacion. 1986.

Master en Direccion de Empresas Constructoras e Inmobiliarias (M.D.l.).
Universidad Politécnica de Madrid. 1990.

Actualmente dirige su propio estudio de arquitectura.

Especializada en el sector del transporte publico y en especial en "Arquitectura
Ferroviaria", colabora habitualmente con importantes empresas de ingenieria y
estudios de arquitectos de reconocido prestigio, integrandose en grandes equipos
multidisciplinares. Habituada a trabajar con ingenieros, coordina en sus proyec-
tos, las especialidades de cada grupo (trazados e instalaciones ferroviarios, ins-
talaciones de la edificacion y estructuras).

Los proyectos realizados incluyen estaciones de ferrocarril, tanto de Cercanias
como de largo recorrido y Alta Velocidad, terminales, estaciones de Metro,
Intercambiadores, y edificios anejos para oficinas y talleres de mantenimiento.

Entre las ingenierias con las que colabora pueden destacarse: PROINTEC, EPTI-
SA, INITEC, INOCSA, ETT, PRORAIL e INGEROP. Asimismo, colabora en dife-

rentes estudios con la Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles.

Es miembro del Consejo Tecnoldgico de la Fundacion Caminos de Hierro.




MIEMBRO DEL CONSEJD

PEDRO MUSEROS ROMERO

Doctor Ingeniero Industrial por la Universidad Politécnica de Madrid.

Su actividad se ha centrado en el campo de la Dinamica Estructural, particular-
mente en el Comportamiento Dinamico de Puentes de Ferrocarril. En este ambi-
to realizd su Tesis Doctoral “Interaccion Vehiculo-Estructura y Efectos de
Resonancia en Puentes Isostaticos de Ferrocarril para Lineas de Alta Velocidad”,
y contintia actualmente desarrollando proyectos de investigacion y programas de
calculo por ordenador.

Ha participado en el desarrollo de un modelo semianalitico para el calculo de la
respuesta transitoria en estructuras para el ferrocarril de alta velocidad. En este
campo, se ha desarrollado un software para aplicacion en oficinas de proyectos.
Estos modelos se han utilizado a proyectos de pruebas de carga dinamicas y a la
valoracion de efectos resonantes, en casos reales. Actualmente se estan exten-
diendo estos modelos a casos mas generales 2D y 3D.

Actualmente es profesor titular de la Universidad Politécnica de Valencia en el
area de Mecanica de Medios Continuos y Teoria Estructuras, adscrita al
Departamento de Mecanica de Estructuras e Ingenieria Hidraulica.

Es miembro del Consejo Tecnoldgico de la Fundacion Caminos de Hierro.




MBRO DEL CONSEJO

JOSE JULIAN MENDOZzZA FERNANDEZ

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos desde 1970.

Ingres6 en 1971 en Renfe, habiendo ocupado diversos puestos, tales como
Delegado Territorial, Jefe de Investigacion y Desarrollo de Via y Gerente de Via en
Mantenimiento de Infraestructura en Renfe y de Director de Ingenieria de
Mantenimiento y Director de Ingenieria Civil en ADIF.

Los principales trabajos que ha desarrollado estan relacionados con la tecnologia
de la via y con el mantenimiento.

Alo largo de su carrera profesional ha participado en numerosas comisiones y comi-
tés para desarrollo de normativa e impulsores de la I1+D en tecnologia de via:

* Vicepresidente y coordinador de los grupos de trabajo de Via del Comité Técnico
de Normalizacion AEN/CTN 25 Espaiiol para la redaccién de la Normativa Europea
referente a Via.

» Ponente en grupos de trabajo del Ministerio de Fomento para la redaccion de
Normativa de Via.

» Ponente grupo trabajo espafiol para el estudio e implantacion de tramos de ensa-
yo de nuevos sistemas de “via sin balasto” (asfalto y hormigon)

» Vocal de tutela de ADAF-Certificacion, para la Certificacion y homologacién de
nuevos productos de Via en Espafia.

» Coordinador del Grupo de Trabajo Espafiol para la realizacion de Seminarios
anuales sobre “Estandares, Normas vy Especificaciones Técnicas para
Mantenimiento, Renovacion y Construcciéon de Via Ferroviaria”, en colaboracion
con la Asociacién Latinoamericana de Ferrocarriles (ALAF).

Actualmente es miembro del Consejo Tecnolégico de la Fundacién Caminos de
Hierro.




MIEMBRO DEL CONSEJD

ANTONIO LOozANO DEL MORAL

Ingeniero de Caminos desde 1974 y Diplomado en Direccién de Empresas
por el IESE (1989).

Ha desarrollado su carrera profesional en Renfe y en ADIF, ocupando los puestos
de Director Técnico de la U.N. de Mantenimiento de Infraestructura, Director de
Ingenieria de la U.N. de Mantenimiento de Infraestructura de Lineas
Convencionales, Director de Gestion Operativa de Activos y Director de
Innovacion de ADIF, cargo que ocupd hasta mayo de 2010.

Los principales trabajos que ha desarrollado estan relacionados con la tecnologia
de la via y con el mantenimiento. 2 9

A lo largo de su carrera profesional ha participado en numerosas comisiones y
comités:

* Presidente del subcomité de tuneles de la Unién Internacional de Ferrocarriles
(UIC) (1994-1998)

* Presidente del Sector de Tecnologia del Foro de Infraestructura de la
UIC (2005-2010)

* Presidente del Comité Espafiol de Normalizacion Ferroviaria CEN y
CENELEC (1999-2010).

Es miembro del Consejo Tecnoldgico de la Fundacion Caminos de Hierro.




FRANCISCO FERNANDEZ BENITO

Diplomado en Derecho

Su actividad profesional la ha centrado en diversas areas relacionadas con el
Derecho.

En el ambito docente cabe destacar cursos de derecho administrativo para el
cuerpo de gestion en el Ministerio de Economia, asi como de derecho laboral en
el ambito sindical.

Ha contribuido también en la redaccion de textos de tematica juridica.
Cuenta con experiencia en el campo de la gestion de la pequefia y mediana
empresa.

SECRETARIO




A

FRESIDENTE
Eduardo Romo Urroz 'SE':I—{ETArx'fA F‘E
| LA FUNDACION
Francisco Fernandez Benito
MIEMBRCO VOCALES
DE HONOR
Elias Garcia Gonzalez Ignacio Fajardo Sanz

Clara Zamorano Martin
Juan Manuel Yanez Gomez
Jorge Nasarre y de Goicoechea

CONSEJO TENOLOGICO

MIEMBROS DEL CONSEJO

Jorge Nasarre y de Goicoechea
Pedro Gonzalez Requejo
Manuel Cuadrado Sanguino
Damian Losa Baur
Fernando Lopez Gonzalez-Mesones
Julian Sastre Gonzalez
Ignacio Barron de Angoiti
Javier Moreno de Mesa
Fernando Montes Ponce de Leon
Santiago Gonzalez Kaendler
Maria Ana Lucia Mulas
Pedro Museros Romero
José Julian Mendoza Fernandez
Antonio Lozano del Moral




3. DIVERSIFICACIAON DE LA ACTIVIDAD INVESTIGADORA

En 2012 se han desarrollado cinco grandes grupos de actividades:

- Elaboracion de proyectos de investigacion en el marco de programas publicos I+D+i.
- Elaboracion de articulos de tematica especializada.
- Participacion en congresos cientificos internacionales.

-V Jornadas Técnicas de Ingenieria para Alta Velocidad Espafola que se celebraron en Cérdoba
en Junio de 2012.

- Otras iniciativas.

A continuacion se describen de forma detallada estas actividades, agrupando las dos primeras en un
mismo apartado.

3.1. AREAS DE ACTIVIDAD EN INVESTIGACIAON DESARROLLO
E INNOVACION TECNOLOGICA DEL AMBITO FERROVIARID

£ 7 sz z ~ Ve
AREA DE INVESTIGACION E INNOVACION TECNOLOGICA EN EL DISENDO Y ANALISIS DEL
COMPORTAMIENTO DE PLATAFORMAS FERROVIARIAS

Descripcion del area

Esta Area de Investigacion esta dedicada al analisis del comportamiento de la plataforma ferroviaria, y
de los diferentes elementos que la componen. La aplicacion de modelos, asi como de leyes simplifica-
das de fatiga o dafio, ha permitido establecer metodologias de dimensionado de capas de asiento en
casos no contemplados por la normativa. Asimismo, los modelos del comportamiento de la plataforma
permiten analizar los puntos singulares que se producen en la infraestructura (estribos de puentes, las
obras en el cuerpo de terraplén), y el estudio de sus efectos y de la eficiencia de medidas correctoras
(cufas de transicion). Los modelos tienen asimismo aplicacion en el andlisis y disefio de soluciones de
via sin balasto.
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Metodologia y modelos desarrollados

* Modelos MEF de simulacion del comportamiento mecanico de plataforma ferroviaria, orientados
al dimensionado de las capas de asiento.

* Mejoras en los modelos de evaluacion del efecto de obras embebidas en el terraplén y de cufias
de transicion.

Trabajos en curso o pendientes de publicacion

» Analisis de requisitos a exigir a la plataforma para lineas de muy alta velocidad: velocidades de
proyecto superiores a los 350 km/h.

» Analisis de cuias de transicion para lineas de muy alta velocidad: velocidades de proyecto
superiores a los 350 km/h.
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AREA DE INVESTIGACIAN E INNOVACIAN TECNOLOGICA PARA EL DISENDO Y EL ANALI-
SIS DEL COMPORTAMIENTO DE ESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Descripcion del area

Esta area aborda el andlisis y el disefio adecuado de estructuras ferroviarias, y el desarrollo de mode-
los y herramientas de calculo. Fendmenos como la interaccion via-estructura, los vinculados a los apo-
yos especiales de tablero, a los estados limite de servicio de estructuras singulares o de grandes luces
requieren metodologias y calculos especificos. Asimismo esta area aborda el analisis de viaductos
existentes frente a nuevas requerimientos de trafico y la validacion experimental de modelos de com-
portamiento desarrollados o por desarrollar.

Metodologia y modelos desarrollados

Modelos de calculo paso a paso para el analisis de la interaccién via-estructura.

Software de calculo dinamico de estructuras.

* Modelos avanzados de comportamiento dinamico de estructuras.

Modelos probabilisticos de analisis del comportamiento de apoyos restringidos en puentes.
ferroviarios. Calculo de incrementos de carga en funcion de rigidez y tolerancias de los sistemas
de apoyo.

Trabajos en curso o pendientes de publicacion

» Calibrado de modelos de interaccion via-estructura mediante instrumentacion permanente
de subestructura, tablero y via en estructuras de lineas de alta velocidad y convencional.

» Andlisis de las posibilidades de la instrumentacion de estructuras ferroviarias para el
seguimiento de la evolucion estructural.

» Campanfas dinamicas en estructuras ferroviarias: analisis modal-experimental y calibrado
de modelos dinamicos.
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AREA DE INVESTIGACIAN E INNOVACIAN EN ViA

Descripcion del area

Se abordan en esta Area los trabajos de investigacion y desarrollo de sistemas de via ho convencio-
nales (via de tres carriles, sistemas de via sin balasto) asi como de sistemas especiales para la mejo-
ra de via (materiales elastoméricos interpuestos, sujeciones especiales). Las innovaciones en via son
a menudo objeto de valoraciones comerciales no contrastadas técnicamente, siendo necesario esta-
blecer metodologias y modelos especificos para realizar su evaluacion.

Trabajos en curso o pendientes de publicacion

» Andlisis de las posibilidades para desarrollo de “balasto artificial”.

» Requisitos de la infraestructura para via en placa.

* Interaccion via en placa-estructura: analisis de limitaciones en ELS.




Vé
AREA DE INVESTIGACIAN E INNDVACIAN EN TRAZADO E INTERACCIAN VIA-VEH{CULD

Descripcion del area

Esta area comprende en general el estudio de la interaccion via-vehiculo. Esta interaccion esta en
el origen de buena parte de las condiciones de calidad exigidas a la via, en aspectos de trazado y
puntos singulares, de exigencias en calidad inicial, y del mantenimiento, de la alineacién y de la nive-
lacion de la via. Las lineas de innovacién en esta area persiguen establecer y analizar los criterios
de mantenimiento, seguridad, confort de marcha, medioambientales o econémicos que pueden inci-
dir en el disefio de la infraestructura ferroviaria, desarrollando a tal fin las metodologias y modelos
adecuados.
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Metodologia y modelos desarrollados

» Modelos de analisis de la dinamica lateral vehiculo-estructura en puentes ferroviarios. El caso del
Viaducto Arroyo de las Piedras en la linea Cérdoba-Malaga.

Trabajos en curso o pendientes de publicacion

* Modelos para el analisis de interaccién dinamica vertical via-vehiculo.
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AREA DE INVESTIGACIAN E INNDOVACIAN EN EL CAMPO DEL RUIDO Y LAS VIBRA-
CIONES PROVOCADAS POR EL TRAFICO FERROVIARIO

Descripcion del area

La afeccién a instalaciones o edificaciones colindantes por ruido o vibraciones producidas por el
trafico ferroviario es un problema que se presenta cada vez con mayor frecuencia en los proyec-
tos de nuevas lineas ferroviarias. La creciente sensibilidad hacia estos fendomenos se ve logica-
mente acompafnada de nuevos requerimientos a nivel de normativa medioambiental. La compleji-
dad del fenémeno de la propagacién, de ruido pero sobre todo de vibraciones, hace necesario el
desarrollo de metodologias e instrumentos adecuados para la evaluaciéon de este fendmeno y la
evaluacion y disefio de medidas correctoras.

Metodologia y modelos desarrollados

» Analisis comparativo de normativas de vibraciones aplicadas al ferrocarril. Aplicacion practica a
un proyecto de linea de Alta Velocidad en Espafia.

Trabajos en curso o pendientes de publicacion

» Metodologia y modelos numéricos para el andlisis de vibraciones.

AREA DE INVESTIGACIAN EN EL CAMPO DE LA PLANIFICACIAN. LA FUNCIONALIDAD,
LA ECONOMIA Y LA SOSTENIBILIDAD DEL SISTEMA FERROVIARIO

Descripcion del area

Se introducen en esta area el desarrollo de conocimientos, metodologia y nuevas técnicas para
plantear y analizar el balance de prestaciones del sistema ferroviario como modo de transporte.
Esto es, aquellos aspectos que relacionan el ferrocarril y su funcién con su entorno en la busque-
da de eficiencia generalizada y su optimizacion a largo plazo.

Las lineas del estudio incluye nuevas técnicas de planificacion; metodologias avanzadas para ana-
lizar la funcionabilidad y los modos de explotacion; la visién integrada de su componente econé-
mica asi como la consideracion de su comportamiento desde el punto de vista de la sostenibilidad
y de nuevas técnicas para optimizar su evolucion a largo plazo como corresponde a una tecnolo-
gia asociada a una infraestructura integrada a el territorio.
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Trabajos en curso o pendientes de publicacion

» “Research on optimum speed for high speed lines”. UIC

» "Desarrollo de aspectos clave para optimizar la utilizacion de las lineas de alta velocidad.
ferroviaria. Potenciacion del ferrocarril como sistema de transporte sostenible e intermodal. ACOLAV".
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» “Impacto de la alta velocidad ferroviaria en poblaciones: el efecto sombra”.

¢ MOSCEIF, Modelo de canones Ferroviarios.

» Modelos financieros integrados para evaluar la viabilidad del gestor de la infraestructura y el

operador (MOFINFER).




3.2. Provectos pe I +d + i

Proyectos de |1+D+i activos durante 2012:

» ARTIBAL: “Balasto artificial”. En cooperacion con la UPM (Universidad Politécnica de Madrid), INGE-
CIBER SA, IECA-OFICEMEN (Instituto de Estudios del Cemento y sus Aplicaciones), FFE (Fundacion
de los Ferrocarriles Esparioles).

» VIADINTEGRA: "Monitorizacién de puentes de ferrocarril aplicado a la gestiéon y al mantenimiento
del sistema”. En cooperacion con la UPM (Universidad Politécnica de Madrid), INECO, GEOCISA,
ADIF, PROINTEC, la UGR (Universidad de Granada).

» ACOLAV: "Desarrollo de aspectos clave para optimizar la utilizaciéon de las lineas de Alta Velocidad

Ferroviaria. Potenciacién del ferrocarrii como sistema de transporte sostenible e intermodal”.
Ministerio de Ciencia e Innovacion.

3.3. PArTICIPACION EN CONGRESOS

La Fundacion Caminos de Hierro presenté ponencias en los siguientes congresos de caracter inter-
nacional, a los que asistieron ademas varios miembros de la misma:

VI Jornadas Internacionales “Ingenieria para Alta Velocidad”. Cérdoba, junio 2012
— “Integracion de la monitorizaciéon de viaductos ferroviarios en el sistema de gestién y manteni

”

miento de infraestructuras “Viadintegra™. Manuel Cuadrado Sanguino
— “Balasto Artificial. Un concepto innovador en disefio y eficiencia en infraestructuras ferroviarias”.
Pedro Gonzalez Requejo

— “Conceptos basicos una gestion eficiente de las infraestructuras ferroviarias”.
Antonio Lozano del Moral

+ 8th World Congress on High Speed Rail. APTA. Filadelfia (Estados Unidos), julio 2012
— “Research on optimum speed for high speed lines”. Eduardo Romo

— “Braking capacity. Technological border high speed versus very high speed trains”.
Santiago Gonzalez Kaendler

* Network planning. UIC High Speed Workshop. Ankara (Turquia), octubre 2012
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3.4. AcTIVIDAD DOCENTE

La Fundacion cuenta con una larga experiencia en la alta formacion cualificada de profesionales en el
ambito ferroviario. En cooperacion con otras entidades ha proporcionado expertos para la ensefianza de
temas especializados y llevado a cabo cursos para ellos.

En 2012 ha participado en los siguientes cursos:

» UIC (International Railways Association). Training on High Speed Systems. Level 2. UIC.
Madrid, marzo 2012

* CEDEX. “Curso de disefo de sistemas ferroviarios”. Madrid
3.5. ARTIiCULOS PUBLICADOS

“Aplicacion de los métodos comunes de seguridad (MCS) al analisis del riesgo de las amenazas del sis-
tema ferroviario. Proyecto CES”. Fernando Montes Ponce de Ledn. Revista Ingenieria Civil, n® 166/2012.
“Avatares de la alta velocidad en el pais del ferrocarril”. Eduardo Romo. Revista Ingenieria Civil, n°®

166/2012.
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4. AsSeEsoRiA TECNOLAGICA

Ao largo del afio, equipos de expertos de la Fundacién han llevado a cabo tareas de asesoria tec-
nolégica especializada en colaboracién con diferentes entidades espafiolas y extranjeras. Pueden
destacarse en este sentido las siguientes actividades:

- “Research on optimum speed for high speed lines (ll). Very high speed, very long distances”.
UIC, 2012-2013.

- “Asesoria tecnolégica para el Proyecto Constructivo de las instalaciones de ensayo y
experimentacion del centro de tecnologias ferroviarias de ADIF en Malaga”. INECO-ADIF, 2012.

- “Feasibility study of the modernisation and extension of the Katowicki railway hub”. PKP Polskie Linie
Kolejowe, S.A., 2012.

- “El papel de La Rioja en la futura red ferroviaria transeuropea de transporte”. Gobierno de
La Rioja, 2012.

- “Research on optimum speed for high speed lines”. UIC, 2011-2012.

- “Asesoria tecnoldgica para el Proyecto Basico de las instalaciones de ensayo y experimentacion
del centro de tecnologias ferroviarias de ADIF en Malaga”. Ayesa, 2011-2012.




5. AcTIVIDADES DE DIFUSIAN TECNOLAGICA

El 29 de noviembre de 2012 se presentaron en la sede de la Fundacion de los Ferrocarriles
Espafioles las conclusiones del proyecto de investigacion ARTIBAL, en el que se estudiaron las
posibilidades de utilizaciéon de un balasto artificial en la infraestructura ferroviaria.

El Consorcio ARTIBAL esta formado por la Fundaciéon Caminos de Hierro, la Universidad
Politécnica de Madrid, Oficemen, IECA, INGECIBER, y la Fundacioén de los Ferrocarriles Espafioles.
El proyecto ARTIBAL es una experiencia pionera que ha abordado el estudio de viabilidad técnica y
aplicacion inicial para el desarrollo de un nuevo material granular artificial, que pudiera sustituir el
balasto natural y mejorar las caracteristicas funcionales de esta capa de asiento.

ARTIBAL se marcé como objetivos desarrollar un nuevo material granular artificial, aplicable en
infraestructuras ferroviarias, que pueda sustituir al balasto natural y mejorar las caracteristicas fun-
cionales de esta capa de asiento, asi como encontrar una solucion alternativa e intermedia entre la
via con balasto natural y la via en placa, potenciando las cualidades del balasto (medio granular) y
las de la via en placa (disefio y materiales controlados).

Junto a la presentacién de los resultados del Proyecto, la Jornada fue un punto de encuentro y
debate sobre materiales innovadores en el ambito de la infraestructura ferroviaria, abordando temas
claves con vision de futuro. El encuentro contd con la presencia de responsables y expertos nacio-
nales e internacionales.

El Proyecto Balasto Artificial se ha desarrollado dentro del Programa Nacional de Cooperacion
publico-privada, Subprograma de proyectos relativos a transporte e infraestructuras, dentro de la
linea instrumental de nuevos materiales para la infraestructura del ferrocarril, en el marco del Plan
Nacional de Investigacion Cientifica, Desarrollo e Innovacién Tecnolégica, 2008-2011.
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6. VI JorRNADAS INTERNACIONALES

“INGENIERIA PARA ALTA VELOCIDAD?”?
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Un afio mas, la Fundacion Caminos de Hierro ha organizado las “JORNADAS INTERNACIONALES DE
INGENIERIA PARA ALTA VELOCIDAD”. Como es habitual se han celebrado en Cérdoba durante el mes
de junio, en concreto los dias 13,14 y 15 en el Palacio de Congresos de Cdérdoba, situado frente a la
Mezquita, en la calle Torrijos N°10.

Este afio se ha alcanzado la sexta edicién consecutiva, con lo que las jornadas se constituyen en el
principal foro de referencia en Espafia sobre la Alta Velocidad, tanto por la calidad técnica de las sesio-
nes como por el nivel de referencia de los participantes.

En esta ocasion el lema general de las jornadas a sido “INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS EFI-
CIENTES. De la planificacion y el disefio a la construccion y la explotacion” y hemos pretendido hacer
una reflexiéon, con la amplia perspectiva de la que ya disponemos, sobre los aspectos positivos y otros
mas discutibles que caracterizan la experiencia espariola.

En estos momentos en que la crisis econdmica esta obligando a reducir y optimizar las inversiones del
Estado, el ferrocarril no escapa a este analisis. Es necesario realizar la reflexion sobre los aciertos y los
errores cometidos a lo largo de estos Ultimos 25 afios de desarrollo ferroviario en Espafia para poder
replantear su desarrollo y para reconducirlo por la senda de la eficacia y de la sostenibilidad.

Esta edicién se ha estructurado dedicando dos dias, el miércoles 13 y el jueves 14, al desarrollo del
lema “INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS EFICIENTES” y el tercero, el viernes 15, al desarrollo de
un seminario centrado en el campo de la |+D+i en el campo ferroviario con el titulo “SEMINARIO ESPE-
CIALIZADO: INNOVACION TECNOLOGICA PARA NIVELES DE EFICIENCIA SUPERIORES”.

Una vez mas se contd con una magnifica respuesta por parte de las empresas del sector a través de un
numeroso grupo de empresas colaboradoras y con una elevada participacion por parte de los profesio-
nales del sector.

Colaboraron 12 empresas, AZVI, CONSULTRANS, UTE NUDO DE BOBADILLA (EIFFAGE/IMATHIA),
CIDI, ALSTOM, DIMETRONIC, COPISA, TALLERES ALEGRIA, IMATHIA Construccion, UTE
ISOLUX/VIMAC, THALES Y TYPSA.

En cuanto a la asistencia al congreso, contamos con 172 inscritos de los cuales 35 eran participantes,
bien como ponentes, bien como moderadores.

En cuanto a la asistencia al congreso, contamos con 172 inscritos de los cuales 35 eran participantes,
bien como ponentes, bien como moderadores.

A continuacion se presenta un breve resumen de los temas tratados y de las intervenciones que se pro-
dujeron a lo largo de las jornadas.




Recepcion y registro de participantes. 16h00 -16h30
» PRESENTACION: 16h30 - 18h00
Bienvenida:

Eduardo Romo Urroz, Presidente dela FUNDACION CAMINOS DE HIERRO

» APERTURA DE LAS JORNADAS

Jorge Ballesteros. Subdirector de Planificacion y Proyectos. Direccion General de
Ferrocarriles. Ministerio de Fomento.

Rafael Blanco. Director Gerente. Agencia de Obras Publicas de la Junta de Andalucia

» COLOQUIO:
CLAVES PARA UN FERROCARRIL EFICIENTE.
PLANIFICACION Y OPERACION DE LA ALTA
VELOCIDAD CON VEINTE ANOS DE PERSPECTIVA

Moderador: José Luis Alfaro. European Investment Bank
+ “Claves paralao cion eficiente del ferrocarril de alta velocidad”.
Alberto Garcia

. Director Gerente del Area deNegocio de Viajeros.RENFE
. “j:.:Ilc.lfoncla g:amm e (in) eficiencia operativa?”.




Palacio de Congresos de

Después de la bienvenida a las jornadas por parte de Eduardo Romo Urroz,
Presidente de la Fundacion Caminos de Hierro, la apertura de las jornadas corrio
a cargo de Jorge Ballesteros, Subdirector de Planificacion
y Proyectos de la Direccion General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento. En su intervencion puso de relieve
aquellos aspectos que el ministerio considera prioritarios
para su desarrollo en estos tiempos de crisis:

— Completar la red ya iniciada.

— Poner en valor las infraestructuras actuales.

— Realizar las actuaciones complementarias para lograr el
objetivo anterior.

— Conseguir la sostenibilidad del sistema.
— Generalizar la implantacién del ancho UIC en la red.

— Desarrollar todas las lineas posibles con trafico mixto.

— Buscar mas alla de la interoperabilidad la eficiencia.




Seguidamente, y para concluir la apertura, intervino Juan de
Dios Moreno en sustitucion de Rafael Blanco, Director Gerente
de Agencia de Obras Publicas de la Junta de Andalucia. En su
intervencion describio los principales objetivos que tiene en estos
momentos la Junta de Andalucia en el campo ferroviario.

A continuacién José Luis Alfaro (European Investment Bank)
dio paso, como moderador, al coloquio y mesa redonda sobre
“CLAVES PARA UN FERROCARRIL EFICIENTE.
PLANIFICACION Y OPERACION DE LA ALTA VELOCIDAD
CON VEINTE ANOS DE PERSPECTIVA”.

Esta sesion comenzod con las intervenciones de Alberto Garcia
Alvarez y de Javier Bustinduy.

« Alberto Garcia Alvarez dio un repaso a la situacion actual del
negocio ferroviario, planteando que el operador mas o menos
equilibro los resultados, ganando con la alta velocidad y perdien-
do con la explotacion convencional.

Puso de manifiesto la incongruencia que se produce por el hecho
de que los objetivos que se buscan en la fase de planificacion,
proyecto y construccion se modifican de manera radical y con-
tradictoria cuando se inicia la fase de explotacion. Dedicé la ulti-
ma parte de su intervencién a analizar al coste de los diversos
elementos en que se puede descomponer el sistema, para ir jus-
tificando en cada caso la mayor eficiencia de la alta velocidad.

= Javier Bustinduy comenzé por realizar una reflexion sobre la
diferencia entre eficiencia real y eficiencia percibida.

A continuacion analizé las diversas etapas que se producen
desde la planificacion hasta la puesta en servicio de una linea de
alta velocidad, poniendo de relieve los aspectos que afectan a la
eficiencia y como se ve afectada ésta en cada una de ellas (pla-
nificacién, Programacion, Disefio y Proyecto, Construccion,
Puesta en servicio).

Por ultimo abordé otros aspectos como la comparacion con otros
paises, la comparacién con otros trenes y con otros modos.
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» MESA REDONDA 18h30 - 20h30

+ Santiago Hernandez. Parque Natural Monfragiie
+ Ginés de Rus. Universidad de Las Palmas

+ Eduardo Molina. Subdirector de Estrategia. ADIF
+ Manuel Sanchez Doblado. FCH




Para concluir la jornada se planted una mesa redonda con el
mismo moderador y en la que ademas de los ponentes anteriores
participaron Santiago Hernandez (Parque Natural de
Monfrague), Ginés de Rus (Universidad de Las Palmas) y
Eduardo Molina (ADIF).

» Santiago Hernandez introdujo el andlisis sobre la eficiencia
ecologica, la economia ambiental y ecoldgica y los conceptos de
huella ecolégica y de biocapacidad para establecer el balance
entre ambos y poder desarrollar el concepto general de sostenibi-
lidad.

» Ginés de Rus realizé un analisis critico sobre los defectos que,
en su opinion, se realizan en los estudios coste-beneficio y la
necesidad de realizar estudios de rentabilidad sobre las infraes-
tructuras en general de acuerdo con criterios rigurosos entre los
que podemos citar en especial dos.

En primer lugar realizar los estudios en el ambito adecuado, esta-
tal, autonémico, municipal, sin olvidar imputar costes o beneficios
que se produzcan dentro dicho ambito.

El otro criterio es el de no duplicar los costes o los beneficios,
cosa que en ambitos como el estatal no es tan facil como parece.

» Eduardo Molina dio un repaso a la situacion actual de ADIF
describiendo cuales son, a su juicio, los criterios a tener en cuen-
ta para definir las actuaciones minimas que se deberia acometer
en el actual contexto econdémico. El objetivo fundamental es el de
aprovechar al maximo todas las obras que estan ejecutadas par-
cialmente en la actualidad buscando mejorar todo lo posible la efi-
ciencia de la red actual.




Participantes de la mesa redonda

VI Jornatassifiternaciot
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COCTEL DE BIENVENIDA

Acto de bienvenida del Ayuntamiento de Cérdoba a las VI Jornadas de
Ingenieria para Alta Velocidad.







» SESION I:

09h30 - 11h30

TECNOLOGIAS DE CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO
ORIENTADAS A LA OPTIMIZACION DE COSTES

Moderador: Alfonso Ochoa de Olza. Director General de Explotacién y
Desarrollo de Red. ADIF

+ “Influence of Rubber Elastic Pad Stiffness on Railway
Track Behaviour”

Mohsen Hosseingholian. CETE Normandie Centre

+ “Construccion orientada a la optimizacion de costes”.
José Manuel Galindo. Director de Operaciones e Ingenieria de Red de Alta

Velocidad.ADIF

+ "Integracion de la monitorizacion de viaductos ferroviarios
en el sistema de gestion y mantenimiento de infraestructuras:
Viadintegra”.

Manuel Cuadrado. FCH

Pausa café 11430 - 12h00




La primera sesion estuvo moderada por Alfonso Ochoa de
Olza, Director General de Explotacion y Desarrollo de Red de
ADIF, y vers6 sobre “TECNOLOGIAS DE CONSTRUCCION Y
MANTENIMIENTO ORIENTADAS A LA OPTIMIZACION DE
COSTES”. Se presentaron tres ponencias:

= Mohsen Hosseingholian (CETE Normandie Centre) realizé
una exposicion sobre los trabajos experimentales que ha reali-
zado sobre la “Influencia de la rigidez de las placas de asien-
to en el comportamiento de la via” para intentar reducir los
esfuerzos sobre la via a medida que se aumenta la velocidad.

*José Manuel Galindo (ADIF) expuso la ponencia
“Construccion orientada a la optimizacion de costes” en la
que daba un repaso a las medidas que se han tomado dentro de
la Direccion de Operaciones e Ingenieria de Red de Alta
Velocidad.

» Manuel Cuadrado (Fundacion Caminos de Hierro) presento el
proyecto de |+D “Integracion de la monitorizacion de viaduc-
tos ferroviarios en el sistema de gestiéon y mantenimiento
de infraestructuras: VIADINTEGRA” proyecto que actualmen-
te desarrolla la FCH en consorcio con diversas empresas.

Este proyecto pretende desarrollar modelos de mantenimiento
predictivo de viaductos a través de una instrumentaciéon ade-
cuada que transmita informacion a sistemas inteligentes.







» SESION II: 12h00 - 14h00

GESTION EFICIENTE DE INFRAESTRUCTURAS,
INSTALACIONES Y MATERIAL RODANTE.

Moderador: Alfonso Gonzalez Gutiérrez. ADIF

+ “Conceptos basicos para una gestion eficiente de las
Infraestructuras Ferroviarias”.
Antonio Lozano. FCH

+ “Aplicacion de volantes de inercia para la mejora de la eficiencia
en el Transporte ferroviario”.
Marcos Lafoz Pastor. CIEMAT

+ “La instalacion geotérmica en la estacion de alta velocidad de
Cuenca-Fernando Zébel como aplicacion del concepto Estacion
Sostenible 360°".
Julio Alberto Rodrigo Vicente. ADIF

+ “Eficiencia en lineas convencionales y de alta velocidad equipadas
con ETCS".
Natalia de la Torre. THALES

La segunda sesion fue moderada por Alfonso Gonzalez (ADIF) y
estaba dedicada a la “GESTION EFICIENTE DE INFRAES-
TRUCTURAS, INSTALACIONES Y MATERIAL RODANTE”.
Consto de cuatro ponencias:

» Antonio Lozano (Fundacion Caminos de Hierro) desarroll6 la
ponencia “Conceptos basicos para una gestion eficiente de
las Infraestructuras Ferroviarias” en la que reflexioné sobre
los aspectos basicos a considerar a la hora de minimizar el coste
del ciclo de vida a través de una gestion eficiente.




= Marcos Lafoz (CIEMAT) traté el tema del aprovechamiento
energético en “Aplicacion de volantes de inercia para la
mejora de la eficiencia en el transporte ferroviario”. En su
intervencion describio los diferentes sistemas de recuperacion
de la energia del freno en los ferrocarriles (baterias, super-
conductores, quimicos, agua y aire comprimido, mecanicos,
etc.).

Luego paso6 a describir el sistema que estan desarrollando en
concreto, que es un sistema mecanico basado en volantes de
inercia.

= Julio Alberto Rodrigo (ADIF) habld sobre los criterios de
sostenibilidad de ADIF y su aplicacién practica en la estacion
de CUENCA en su intervencion “La instalacion geotérmica
en la estacion de alta velocidad de Cuenca-Fernando
Zoébel como aplicacion del concepto Estacion Sostenible
360°”.

+ Natalia de la Torre (Thales) habl6 sobre la “Eficiencia en
lineas convencionales y de alta velocidad equipadas con
ETCS” en la que desgrand la experiencia de su empresa en
las instalaciones que ha desarrollado de este tipo.

= ] s
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ALMUERZO DE TRABAJO EN EL PALACIO DE CONGRESOS



















» SESION IiI: 16h00 - 17h30

FACTORES DE EFICIENCIA EN EL DISENO EN
ENTORNOS INTERURBANOS Y URBANOS

Moderadora: M*® Luisa Dominguez. Subdirectora de Proyectos. Direccion
de proyectos y obras de alta velocidad. ADIF

+ “Diseno eficiente de grandes terminales: El nuevo complejo
ferroviario de Atocha”.
Pablo Martinez Mendizabal. ADIF

+ “Eficiencia en el desarrollo de la red de alta velocidad en Espana
durante los Gltimos 15 afios”.
Ignacio Meana Martinez. ADIF
Juan José Encinas Nuevo. ADIF

- “Dos casos de eficiencia en estructuras singulares:
Los viaductos sobre los rios Tajo y Almonte en el Embalse de
Alcantara dentro de la linea de alta velocidad Madrid-
Extremadura.”
Ignacio Meana Martinez. ADIF
Juan José Encinas Nuevo. ADIF




» La tarde se inici6 con la tercera sesion, moderada por Maria
Luisa Dominguez, Subdirectora de Proyectos de la Direccion
de Proyectos y Obras de Alta Velocidad de ADIF y con el titu-
lo “FACTORES DE EFICIENCIA EN EL DISENO EN ENTOR-
NOS URBANOS E INTERURBANOS” y que se desarroll6 a
lo largo de tres ponencias:

» Pablo Martinez Mendizabal (ADIF) intervino dando a cono-
cer el “Disefo eficiente de grandes terminales. El nuevo com-
plejo ferroviario de Atocha” en el que, como se indica en el
titulo, se expone y describe el proyecto final de la estacion de
Atocha, integrando el nuevo tunel para ancho internacional y
contemplando las nuevas entradas completas de las lineas de
Valencia y Extremadura.

- Ignacio Meana y Juan José Encinas (ADIF) presentaron
conjuntamente dos ponencias. La primera “Eficiencia en el
desarrollo de la red de alta velocidad en Espana durante
los ultimos 15 anos” da un repaso a los sistemas de calidad
de ADIF durante los ultimos 15 afios (1997-2012), a los planes
de eficiencia y a las modificaciones producidas en ambos en
estos afnos.

A continuacién presentaron la ponencia “Dos casos de efi-
ciencia en estructuras singulares: Los viaductos sobre
los rios Tajo y Almonte en el embalse de Alcantara dentro
de la linea de alta velocidad Madrid Extremadura” en la
que se plantea la busqueda de la eficiencia en el disefio y eje-
cucion de viaductos singulares y su aplicacion a estos dos
casos mediante la optimizacioén del trazado, seleccionando la
solucion adoptada mediante un analisis multicriterio, optimi-
zando la solucién escogida en la fase de calculo y optimizan-
do el proceso constructivo.




s

PAUSA Y CAFE




» SESION IV: 18h00 - 19h30

SESION PANORAMICA. EVOLUCION INTERNACIONAL
DE LA ALTA VELOCIDAD

Moderadora: Clara Zamorano. Jefe de Gabinete de Organismos
Internacionales. ADIF

+ ARABIA SAUDI: PROYECTO MEDINA - LA MECA

‘Ferrocarril de alta velocidad Haramain. Fase: Implementacion del
Proyecto”.

Manuel Benegas Capote. Consejero del Consorcio Espariol Alta
Velocidad Meca Medina. Director de operaciones de INECO

Susana Gozalo. CONSULTRANS
Jaime Diaz Sancho. UTE COPASA-IMATHIA

TURQUIA

+ “Soluciones ERTMS aplicadas a nuevos entornos”.
Ricardo Gonzalez. DIMETRONIC
INDIA

+ “Vision actual de la Alta Velocidad en La India”.
Dr. Ashish Verma. Indian Institute of Science

Por ultimo, la cuarta sesién fue moderada por Clara Zamorano,
Jefe de Gabinete de organismos internacionales de ADIF y ver-
saba sobre el desarrollo de la alta velocidad en el campo inter-
nacional. Con el titulo “SESION PANORAMICA. EVOLUCION
INTERNACIONAL DE LA ALTA VELOCIDAD” se dio un repaso
a los principales nuevos desarrollos de lineas de alta velocidad
en el mundo. Se presentaron tres ponencias:




» La primera relativa a Arabia Saudi, en concreto al proyec-
to Meca-Medina recientemente adjudicado a un consorcio
espafiol junto con los ferrocarriles saudies conté con el titu-
lo “Ferrocarril de alta velocidad Haramain. Fase: imple-
mentacion del proyecto” contd con la participacion de
representantes de tres empresas participantes en el con-
sorcio.

Manuel Benegas, Consejero del Consorcio Espafiol Alta
Velocidad Meca Medina y Director de Operaciones de
INECO, Susana Gozalo (Consultrans) y Jaime Diaz
Sancho (UTE COPASA-IMATHIA) una amplia vision del
proceso desarrollado hasta el momento y de la situacién en
que se encuentra el proyecto actualmente.

» En segundo lugar Ricardo Gonzalez (DIMETRONIC) des-
cribié la experiencia de su empresa en TURQUIA median-
te la ponencia “Soluciones ERTMS aplicadas a nuevos
entornos. El caso de Turquia”.

« Por ultimo el doctor Ashish Verma del Indian Institute of
Science presentd la ponencia “Vision actual de la alta
velocidad en la India” en la que explico el interés que exis-
te actualmente en la India por el transporte ferroviario de
alta velocidad y la visidon que existe en este pais sobre este
modo de transporte.
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SEMINARIO ESPECIALIZADO INNOVACION TECNOLOGICA
PARA NIVELES DE EFICIENCIA SUPERIORES

» SESION I: 9h30 - 11h00

INNOVACION TECNOLOGICA PARA NIVELES DE
EFICIENCIA SUPERIORES

Moderador: Luis Fernando Lopez Ruiz. Director de Estrategia y
Desarrollo. ADIF

+ “Status of Railways and future of High Speed Rail (HSR) in India”.
Dr. Ashish Verma. Indian Institute of Science

+ “Instrumentos y servicios de apoyo a la |+D+i del Centro para el
desarrollo Tecnolégico Industrial”,
Javier Romero, CDT/

+ “La eficiencia energética como driver de la innovacion”.
Antonio Berrios Villalba.Subdirector de Innovacién y Desarrollo
Tecnolégico. ADIF




En este dia tuvo lugar el “SEMINARIO ESPECIALIZADO.
INNOVACION TECNOLOGICA PARA NIVELES DE EFI-
CIENCIA SUPERIORES” organizado en dos sesiones.

La primera de ellas con el titulo “INNOVACION
TECNOLOGICA PARA NIVELES DE EFICIENCIA SUPE-
RIORES” y moderada por Luis Fernando Lépez Ruiz,
Director de estrategia y desarrollo de ADIF dio lugar a tres
presentaciones institucionales:

L
8.

L]

+ El doctor Ashish Verma del Indian Institute of Science
presentd la ponencia “Status of Railways and future of
High Speed Rail (HSR) in India” en la que expuso la

situacion actual de la red ferroviaria actual de la India y los
analisis que se estan realizando para el horizonte 2020.

Javier Romero (CDTI) desarrollé la presentacion
“Instrumentos y servicios de apoyo a la I+D+i del
Centro para el Desarrollo Tecnolégico e Industrial” en
el que dio un repaso a los instrumentos disponibles en la
actualidad, con especial atencion a los ultimos cambios y .
modificaciones que se han producido en los programas del 3 - ‘(
CDTI. L T

En ultimo lugar Antonio Berrios, Subdirector de
Innovacion y Desarrollo Tecnolégico de ADIF, hablé sobre
“La eficiencia energética como driver de la innova-
ciéon” describiendo el marco general en el que se encua-
dran los esfuerzos por reducir el consumo energético y
aumentar su eficiencia y posteriormente presentando los
campos de accion especificos de ADIF en este sentido;
busqueda de la optimizacion del disefio y la explotacion,
desarrollo de sistemas de almacenamiento, recuperacion y
devolucion de la energia a la red y por ultimo el desarrollo
de redes de potencia inteligentes.







» SESION Ii: 11h30 - 13h30

PROYECTOS A DESTACAR DE INNOVACION
FERROVIARIA EN CURSO

Moderadora: Angeles Tauler. FUNDACION FERROCARRILES ESPANOLES

+ “El Proyecto Balasto Artificial: un oonupto innovador de disefio y
eficiencia en infraestructuras ferroviarias
Pedro Gonzalez Requejo. FCH

. "hBalaslto O:r&ﬁchl Nuevas perspectivas de las prestaciones del
ormigon”.
Amparo Moragues. ETICCP. Universidad Politécnica de Madrid

+ “Mejorar la eficiencia de los procesos de aceptacion del
comportamiento dinamico de nuevos vehiculos ferroviarios”.

Jordi Vinolas. CEIT
. ";‘mi Monitorizacién dinamica permanente de viaductos
Justo Clrrotlro INECO

+ “Atenuacion de vibraciones: Modelizacion avanzada de
Elastomeros”.
Valenti Fontseré Pujol. cOMSA

» CLAUSURA SEMINARIO:
José Abraham Carrascosa. Decano Demarcacion de Andalucia CICCP




La segunda sesion, relativa a “PROYECTOS A DESTACAR DE
INNOVACION FERROVIARIA EN CURSO” fue moderada por
Angeles Tauler (FFE) y estuvo compuesta por cinco presentacio-
nes relativas a cuatro proyectos de investigacion.

» Pedro Gonzalez Requejo (FCH) presentd la ponencia “El
Proyecto Balasto Artificial: un concepto innovador de dise-
no y eficiencia eficiencia en infraestructuras ferroviarias” en
la que dio un repaso a la situacién actual y a las conclusiones
generales obtenidas hasta ahora en este proyecto de investiga-
cion.

= Amparo Moragues (ETSICCP Madrid) describio los avances
concretos en el campo del cemento y del hormigén a la hora de
intentar reproducir una piedra artificial con las condiciones del
balasto en la ponencia “Balasto artificial. Nuevas perspecti-
vas de las prestaciones del hormigén”, en el marco del pro-
yecto anterior.

» Jordi Vinolas (CEIT) intervino presentando la ponencia
“Mejorar la eficiencia de los procesos de aceptacion del
comportamiento dindmico de nuevos vehiculos ferrovia-
rios” en la que describe los trabajos del proyecto DYNOTRAIN-
FP7 en el que se persigue optimizar, simplificar y abaratar los
procesos de homologacion de vehiculos ferroviarios mediante la
aplicacion de modelos de simulacién dindmica para algunas tare-
as.

» Justo Carretero (INECO) desarrollé en la ponencia “VIADIN-
TEGRA: Monitorizacion dinamica permanente de viaductos
ferroviarios” los trabajos realizados en el marco de estos pro-
yectos en el campo de monitorizacion y auscultacion de viaduc-
tos ferroviarios en los casos del viaducto sobre el rio
Guadalquivir de la linea Alcazar de San Juan — Sevilla y del via-
ducto sobre el rio Jalén en el tramo Calatayud-Ricla de la linea
de alta velocidad Madrid-Barcelona.




» Valenti Fontseré (COMSA) presenté “Atenuacion de vibra-
ciones: Modelizacion avanzada de elastomeros” en el que dio
un repaso a la situacion actual de los sistemas de atenuacion de
vibraciones para a continuacion explicar el desarrollo y las ven-
tajas de un nuevo modelo, que denominan modelo combinado
viscoelastico-histerético.

» En uUltimo lugar, Maria Montoya (OHL) describid los trabajos de
investigacion, desarrollados en colaboraciéon con distintas
empresas y entidades, para el desarrollo de la solucién de via en
placa disefiada por su empresa en la ponencia “Via en placa
prefabricada polivalente para via férrea incluido el disefio de
fijaciones para trafico mixto”.
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7. CONVENIOS Y CONTRATOS DE COLABORACIAN

SUSCRITOS CON DIVERSAS ENTIDADES

Uno de los modos previstos por la fundacion para promover la actividad investigadora y amplificar la difu-
sion de los resultados obtenidos, es el establecimiento de convenios, de colaboracion con otros centros
tecnolégicos, universidades, empresas y entidades con fines coherentes en el ambito de la tecnologia
ferroviaria.

Ya en ejercicios anteriores se habia firmado los siguientes convenios con entidades con gran actividad en
el sector ferroviario que siguen vigentes:

» Convenio con la Universidad Politécnica de Madrid para el intercambio de

investigadores.

» Convenio con Prointec para investigaciones en diferentes ambitos de la tecno- anin

logia de la infraestructura ferroviaria. prointec

» Convenio con CETREN para la traduccion y revision de la normativa técnica. /
Sw'Cetien

» Convenio con AENOR para colaborar en diversos aspectos de la gestion de
proyectos de I1+D+i. El fin es estrechar sus relaciones, aunar esfuerzos y esta-
blecer normas amplias de actuacion que encaucen e incrementen, dentro del
marco preestablecido, los contratos de colaboraciones en materia de verificacién E

de proyectos de I+D+I. fruto de este convenio se certifican dos proyectos que se
adjuntan.

» Convenio con el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos para
establecer un marco de actuacion en actividades de soporte cientifico y tecnolo-
gico y de caracter mas general.




» Convenio con TP Ferro Concesionaria S.A. para el desarrollo de actividades en
el campo de la investigacion y la innovacion tecnoldgica en el ambito ferroviario
y la realizacién conjunta de cursos y programas de formacién dentro del ambito
de la ingenieria y materias conexas.

» Convenio con la Asociacién Latino Americana de Ingenieria de Seguridad en el
Trabajo (ALAIST) para la cooperacion técnica.

» Convenio con la Universidad de La Corufia para cooperacion en proyectos con-
juntos.

» Convenio con Euroestudios para la colaboracion en el proyecto “Efectos del
viento transversal sobre la circulacion de vehiculos ferroviarios. Determinacion
de valores limite”

» Convenio con la Asociaciéon de investigacion y cooperacion industrial de
Andalucia (AICIA) “F. DE PAULA ROJAS” para establecer relaciones y participa-
cion en proyectos conjuntos.

» Convenio con INECO acuerdo marco para la realizacién de un “estudio de
actualizacion del plan estratégico de infraestructuras y transporte”

» Convenio con INCOYDESA-INGENNYA para el desarrollo de actividades de
investigacion en el campo de la innovacién tecnoldgica en el ambito ferroviario.

» Convenio con el Centro de Innovaciéon Andaluz para la sostenibilidad de la
construccién para el desarrollo de las Jornadas Internacionales de Alta Velocidad
celebradas en Coérdoba en 2009 y la colaboracién en [+D+i.

Ascciacion Latincamericana de
Ingenieria de Seguridad del
Trabajo (ALAIST)
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» Convenio con Ferrocarriles de la Junta de Andalucia para el desarrollo de las
Jornadas de Alta Velocidad de Cérdoba.

» Convenio con Entidad Arosa Investigacion SL Convenio de colaboracion para
subvenciones y ayudas publicas.

Ademas en 2010 se firmaron otros convenios:

* Convenio con Sando para colaborar en el desarrollo de las Jornadas
Internacionales de Alta Velocidad que se celebraron en Cérdoba.

» Convenio con CARS acuerdo marco para el desarrollo de actividades de inves-
tigacion y difusion.

» Convenio con Ferrocarriles de la Junta de Andalucia para el patrocinio de las
Jornadas de Cérdoba 2010.

» Convenio con CEDEX, Fundacion de los Ferrocarriles Espafoles, GEOCISA,
INGECIBER S.A., INSE RAIL S.A., TP Ferro concesionaria S.A., Universidad de
Granada y Universidad Politécnica de Madrid para la participaciéon del proyecto
Viaductos Ferroviarios Inteligentes.

» Convenio con PROINTEC, ADIF, GEOCISA, Ingenieria y economia del trans-
porte S.A., Universidad de Granada y Universidad Politécnica de Madrid para
establecer la participacion del proyecto VIADINTEGRA.
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» Convenio con EUPLA (Escuela Universitaria Politécnica de La Almunia) para cola-
borar en tareas de investigacion y formacién en el campo de los sistemas de ins-
trumentacion y medicion.

» Convenio con el Departamento de Ingenieria de la Universidad de Transporte de
Beijing para establecer una colaboracion en los campos formativos, cientificos y téc-
nicos de interés comun incluyendo la participacion de proyectos conjuntos.

Ademas en 2012 se firmaron otros convenios:

» Convenio con Mineta Transportation Institute of San José State University para
establecer una colaboracion en materia de transporte urbano.

» Convenio marco con CONSULTRANS para el desarrollo de actividades en el
campo de la 1+D+i y la ingenieria en el ambito ferroviario.

» Convenio de colaboracion con ADIF en materia de 1+D+i de ingenieria ferroviaria.

» Convenio con Lyles College of Engineering of California State University, Fresno
para desarrollar una cooperacion institucional en materia de transporte ferroviario.

» Convenios con TYPSA, AZVI, DIMETRONIC, THALES, UTE NUDO BOBADILLA,
ALSTOM, TALLERES ALEGRIA, COPISA, CONSULTRANS, IMATHIA y UTE LAV
PINOS PUENTE para el patrocinio de las VI Jornadas Internacionales “Ingenieria
para Alta Velocidad” (2012)
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8. RESUMEN CRONOLOGICO DE LAS ACTIVIDADES

Las fechas mas relevantes de 2012 en cuanto a la actividad interna de la Fundacion fueron:

FECHA ACTIVIDAD

26 Junio Reunién del patronato

ot b Railway Safety and Security Ifrane (Marruecos)
BT A nmmugmw
S on Ry R Lt P

27 Noviembre APTA Rail Conference Boston (Estados Unidos)
& Celebracion V Jornadas Internacionales

“Ingenieria para Alta Velocidad”

20 Diciembre Forum for Internationalization Madrid (Es pafia)
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